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Résumé: L’article présente les modalités choisies par le roi Charles Ier de
Roumanie et le gouvernement de lon I. C. Bratianu de faire connaitre aux
Roumains les projets nationaux et de les mobiliser a y adhérer. L’inauguration
du port de Constantza (1909) a été un des moments décisifs dans le
développement économique de la Roumanie qui a englobé tout un proces de
popularisation ou d’impression du moment dans la mémoire collective allant
des articles dans la presse locale et nationale jusqu’a I’émission des médailles
et des plaquettes commémoratives. Le point culminant a été la cérémonie
d’inauguration. L’événement a porté 1’empreinte du faste royal auquel le roi
Charles ler de Roumanie a voulu donner un caractére national par la
participation des masses. Le roi a invité a la cérémonie des politiciens de tous
les partis pour souligner I’apport de tous les gouvernements dans la
construction du port de Constantza mais 1’opposition a refusé d’y participer. La
presse locale et centrale a reflété I’événement selon le profil de chaque
publication.

Mots-clés: port de Constantza, Charles ler de Roumanie, lon I. C. Britianu,
luxe royal, médailles anniversaires, propagande, discours.
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Context social-politic si cadru legislativ

In proiectarea statului roman modern, portulului Constanta i s-a atribuit
un important rol strategic, gratie pozitiondrii geografice si al potentialului
economic, de asigurare a traficului comercial maritim.

Prin masuri legislative si investitii de anvergurd, s-a accelerat
exploatarea conditiilor naturale; ce favorizau dezvoltarea unei industrii de
export, desi tara continua sa fie eminamente agricola. Cauzele caracterului agrar
al economiei puteau fi gasite In densitatea micd a populatiei, careia munca
pamantului 1i absorbea toata energia, dupa care capitalul scump, lipsa
combustibilului ieftin si concurenta industriei straine?.

Cresterea avutiei trii a devenit un obiectiv central al clasei politice?. O
economie puternicd reprezenta baza independentei tarii si a statorniciei
monarhiei, proiect national realizabil doar cu sprijinul populatiei.

Pentru dinamizarea economiei a fost pus in practica un set de legi
vizdnd domeniile bancar si industrial.

Tn anul 1867, a fost adoptati o lege ce prevedea ,,infiintarea unui nou
sistem monetar si pentru fabricarea monedelor nationale” bimetalice, respectiv
din aur si argint; ,,leul nou” urma sa fie divizat in 100 de bani. Era prima
legiferare in acest sens in Roméania moderna®.

Reforma a continuat cu ,,Legea privind masurile generale de ajutorare a
industriei nationale”, publicatd in ,,Monitorul Oficial”, la 21 aprilie 1887,
semnatd de cétre Carol I si asumata de guvernul liberal condus de 1. C.
Bratianu®. Aceastd lege din 1887, cunoscutd sub numele de ,,Legea pentru

! ,Anuarul ilustrat pe 1912 cuprinzdnd monografia industriei si comertului din tara;
[tarife si taxe de transport pe C. F. R.”, Tipografia moderna ,,Cultura” Societate
colectiva, Strada Campineanu, nr.15, Bucuresti, 1911, p. 172.

2 Buletinul Camerei de Comert si Industrie Circ. X Constanta. Comert, Industrie,
Ecomomie rurald, Transporturi, Navigatiune, Finante”, Apare sub Directiunea D-lui G.
Christodorescu, licentiat in stiintele comerciale din Anvers, Secretarul Camerei, Anul
XVIII, 1 si 15 Aprilie 1907, Nr. 1 si 2, p. 14-22.

3 Victor Slavescu, Istoricul Bdncii Nationale a Romdniei (1880-1924), Cultura
Nationala, 1925, p. 2.

4 M.O., Directia Monitorului si Imprimeriei Statului, Bulevardul Independentei,
Bucuresti, nr. 32, 12 (24) mai 1887, p. 1-2; Legea privind mdsurile generale de
ajutorare a industriei nationale a fost semnatd de catre Carol I si I. I. C. Bratianu,
ministrul agriculturii, industriei, comerciului si domeniilor ad-interim; Eugen Statescu,
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incurajarea industriei” a avut urmari pozitive pentru economia autohtona,
reusind sd ducd la crearea de noi industrii, printre care una dintre cele mai
importante fiind aceea a petrolului, rezolvand partial problema combustibilului;
s-au infiintat totodata numeroase fabrici mari, pe langa atelierele si instalatiile
industriale mai mici; produsele noilor fabrici s-au impus pe piata, urmarind sa
concureze produsele striine®. ,Legea pentru incurajarea industriei nationale”
din 1887 a fost completatd cu o alta lege, in anul 1912, care urmérea aceleasi
obiective®.

Jubileul din 1906 a fost ocazia prezentarii rezultatelor celor 40 de ani de
domnie a /ai Regelui Carol |, printr-o grandioasa expozitie .

Fig. 1, Medalie jubiliara din bronz aurit,
Traian Marele Imperator — Carol | Primul Rege al Romanilor —
106 - 1866 - 1906,
Dimensiuni: 76.5mm, 151.3g,
Colectia Daniel Cosmin Obreja.

Paul Lindenberg, in cartea dedicata suveranului, considera ca expozitia
il bucurase cel mai mai mult pe Carol, dintre toate manifestdrile aniversare,

ministrul de justitie; vice-presedintele Camerei Deputatilor, G. Chitu; presedintele
Senatului, Dimitrie Ghika.

5, Anuarul ilustrat pe 1912...”, p. 174.

6 M.O., Nr. 249, 14 (27) februarie 1912, p. 11467-11469.
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»caci pe el nu l-au interesat niciodatd vorbele, ci numai faptele, niciodata
aparenta, ci esenta, iar prin aceasta grandioasd retrospectiva se poate arata
intregii lumi ce infaptuieste Romania, ce inseamnd Romania! ,

Insa la doar un an de la expozitia jubiliard, o migcare sociald ampla a
izbucnit la sate, cunoscutd drept Rascoala de la 1907, semn ca dezvoltarea tarii
era Inca inegald, atit din punct de vedere social, cit si ca dispunere geografica,
pe langa hiatusul urban — rural. Au urmat masuri pentru ajutorarea agricultorilor
pagubiti in urma rascoalelor, conform Referatulului Ministrului de Finante catre
Consiliul de Ministri / Jurnalul Consiliului de Ministri, al sedintei din 3 aprilie
1907. Prin Decret Regal s-a stabilit ca Prefectii si administratorii financiari ai
judetelor mai afectate — Vlasca, Teleorman, Olt, Dolj, Romanati, Mehedinti — sa
constate amploarea pierderilor, dupa care sa fie deschise credite prin mijlocirea
Bancii Nationale, la diferite banci din tard, cu garantia statului, pand la
concurenta sumelor determinate pentru fiecare agricultor, astfel incat sa fie
remediate neajunsurile®. Deputatul liberal Gheorghe Diamany, intr-o vizitd in
Béarladul natal, afirma despre rascoalele taranesti ca ,,pricinile n-au stat numai in
chestiunea economica, ci este o cauza adanca care clocoteste inca, este nestiinta.
Cea mai solidd garantie intr-un stat este simtul datoriei cetatenesti, este
cunostinta legilor™. Politicienii erau nevoiti sa asigure calea de echilibru si
comunicare sociald, caci fard sprijinul cetatenilor niciun proiect grandios nu
putea fi realizabil.

Importanta strategica si economica a portului Constanta

Ca parte a acestui mecanism economic de dezvoltare nationald, de la
inceput, portul Constanta a fost planificat pentru a ,,inlesni exportul tarii”. S-a
urmarit punerea in valoare a rolului strategic de ,,a deschide Romaniei caile

7 Paul Lindenberg, Regele Carol I al Romaniei, traducere din germand de Ton Nastasia,
Editia a II-a revizuita, Editura Humanitas, Bucuresti, 2016,
https://humanitas.ro/assets/pdf/Paul-Lindenberg_Regele-Carol-1.pdf, p. 320.

8 Buletinul Camerei de Comert si Industrie Circ. X Constanta. Comert, Industrie,
Ecomomie rurald, Transporturi, Navigatiune, Finante”, Apare sub Directiunea D-lui G.
Christodorescu, licentiat in stiintele comerciale din Anvers, Secretarul Camerei, Anul
XVIII, 1 si 15 Aprilie 1907, Nr. 1 si 2, p. 2-5.

9 ,Adevirul”, XXI, Nr. 7002, marti 22 septembrie 1909, p. 2, articolul Discursul d-lui
Ionel Bratianu. Banchetul din Birlad.
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nesfarsite ale marilor”’?. O etapa necesard o constituise unirea celor doud maluri
ale Dunarii, intre Fetesti si Cernavoda, prin ridicarea ,,maretului” pod «Regele
Carol I» 11, intre 1890-1895.

Fig. 2, Fotografie, Podul peste Dunare Tn constructie,
Biblioteca Academiei Romane, Cabinetul de Stampe.

Exportul de cereale, lemne si petrol, marfuri grele, de volum mare, cu
cumparatori din Occident, urma sa se realizeze prin portul Constanta. Astfel, se
usura navigatia, fard sa mai fie nevoie de parcurgerea pe Dunare a celor 180 de
km., greu accesibili vapoarelor mari. Se diminuau si costurile de transport, spre
exemplu, pentru un vas de 3000 de tone, cele trei-patru zile dus-intors, costa 3-
4000 de lei, in afara de taxele Comisiei Europene a Dunarii*2.

10 ANR, SANIC, Fond Acte Comemorative si de Fundatie, nr. 61, Inaugurarea portului
Constanta.

1 Ibidem.

12 Viitorul”, Nr. 673, luni 28/ 11 septembrie 1909, p. 1.
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Fig. 3, Medalie de bronz aurit,

Carol I, Rege al Romaniei — Podul Regele Carol I,
octombrie 1890 - septembrie 1895.
Dimensiuni: 70 mm, 154,4g,

Colectia Daniel Cosmin Obreja.

Fig. 4, Medalie de bronz aurit,
Carol | , Rege al Romaniei — Portul Constanta. Punerea pietrei fundamentale,
16 octombrie 1896,
Dimensiuni: 65 mm 100,79,
Colectia Daniel Cosmin Obreja.
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La 16 octombrie 1886, Regele Carol | a pus piatra de temelie a portului
Constanta, in prezenta Reginei, a Altetelor lor Regale, Principele si Principesa,
Inaltul Cler si o seama de politicieni'®. Actiunile economice au fost insotite de
activitati de promovare, menite sd mobilizeze si sd concentreze populatia in
jurul idealurilor comune transmise de Rege si guvern. Subiectul a ajuns pe
prima pagind a ziarelor. Cotidianul ,,Universul” sublinia functia majorda a
portului pentru progresul tarii, a dechiderii cdilor de comunicatie, cu
caracteristica de a fi cat mai ,,lesnicioase”, respectiv rapide si ieftine, atat pentru
marfuri, cat si pentru persoane. Se aprecia efortul colectiv al partidelor politice
pentru infaptuirea infrastructurii tarii, prin sistemul de sosele, céi ferate, podul
peste Dundre si portul la Marea Neagra,

Redactia ziarului se alatura urarilor Regelui referitoare la infaptuirea
portului: ,,Naddjduim ca Dumnezeu ne va ajuta sa desavarsim in liniste si
fericire lucrarea inceputa astazi, care va duce peste mari numele romanilor si va
inlesni in toate vremurile transportul bogatiilor acestei tari”. Dorinta suprema
era ca niciun riazboi sa nu intrerupd constructia inceputa ,,cu atita entuziasm™*°,

Legatura Dobrogei de restul tarii, posibila cu ajutorul podului «Regele
Carol I» inaugurat la 14 septembrie 1895, a determinat ,,intarirea singurului port
maritim national Constanta, pe care sa-l predea apoi ca arma de aparare
dobrogenilor, daruiti mai dinainte cu exercitiul acelorasi drepturi politice ca
cetitenii din stinga Dunarii”6,

Urmarindu-se acest scop al popularizarii planului economic si politico-
strategic, Tn mai 1905, familia regala a onorat cu prezenta, la Constanta,
festivitatea lansarii la apa a vasului de caliatori «Romania», apartinand
Serviciului Maritim Roman, cat si pentru inaugurarea cablului telegrafic
submarin Constanta — Constantinopol. Linia telegraficd avea 0 importanta
majord nu numai pentru traficul international, ci si pentru dezvoltarea orasului
Constanta si expansiunea economicd a Romaniei spre zona estica. La ceremonie
au participat: ambasadorul german la Constantinopol, maresalul baron von

13 Universul”, Anul XIV, Nr. 249, duminici 20 octombrie (1 noiembrie) 1896, p. 1.

4 Ibidem.

15 Ibidem.

16 Buletinul Camerei de Comert si Industrie Circ. X Constanta. Comert, Industrie,
Ecomomie rurald, Transporturi, Navigatiune, Finante”, apare sub Directiunea D-lui G.
Georgescu, Secretarul Camerei, Anul XX, 1 si 15 Septembrie 1909, Nr. 11 si 12, p. 1-3.
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Bieberstein si plenipotentiarul german la Bucuresti, von Kiderlen-Wachter.
Discursurile au evidentiat importanta Romaniei ca tara de tranzit pe ruta cea mai
scurtd si directd din Europa Centrald spre Asia Micd, indicandu-se cd Roméania
devenea tot mai mult o veriga intre Orient si Occident.

Fig. 5, Vasul S.M.R. ,,Roméania”, la serbarile de inaugurare a silozurilor,
Constanta, din 27 septembrie 1909, fotograf 1. Voinescu,
Biblioteca Academiei Roméane, Cabinetul de Stampe.

Tn cuvantarea rostiti Tn 1905, la bordul vasului «Romania», Regele

Carol I a subliniat cu mandrie perspectiva de dezvoltare a tarii, prin includerea
comertului maritim Tn economia generala:

Jardsi am avut bucuria sa sfintim un nou si falnic vas. L-am botezat
«Romania»; doresc ca acest nume, asa de drag inimilor noastre, si rasune
necontenit in tot rasaritul si ca el sa aminteascad ca Regatul este astdzi o putere
care nu mai poate fi tdgaduita. Statornicia noastra, izbanzile ostirii si jertfele ce
tara gi-a impus ne-au deschis cdile nemarginite ale marii; intr-un timp relativ
scurt, am intemeiat Serviciul nostru Maritim, ale carui vase au cinstea sa duca
steagul national departe peste valurile furtunoase ale Oceanului. Drumurile de
fier, podul Dunarii si portul Constantei au atras comertul international si multe
state au ficut deosebite conventii cu tara spre a inlesni tranzitul lor. In aceasta
privinta trebuie sa fim datori Imperiului German, care a indreptat traficul si
serviciul sau postal si telegrafic prin tara, dandu-ne astfel o dovadd magulitoare
de incredere in administratia noastra. Se sustine ca viitorul este pe mare. Fie!
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In tot cazul noi am dobéandit prin Dobrogea, acest margiritar al Coroanei
Romaéniei, neatdrnarea economica, legaturi libere cu lumea intreaga si Marina
Comerciald. Sigur fiind cd dansa, impreund cu Marina de Razboi, se vor
infatisa pretutindeni cu vrednicie si mandrie, urez noului vas célatorii pline de
folos pentru tard si neincetat il vom in soti cu strigitul: s triiascd Romania”?’.

Fast si propaganda la inaugurarea portului

Tn secolul al XIX-lea, monarhia a creat in Roménia noi traditii festive si
a alaturat noi simboluri celor deja existente. ,,Cu ritualurile, gesturile si
alegoriile ei, sarbatoarea reprezenta o «gramatica» simbolicd, ce permitea
monarhului sa se afirme periodic, creAndu-si astfel o imagine publica bine
conturatd™®, De asemenea, publicul prin participarea la sirbatori religioase ori
nationale contribuia la consolidarea solidaritatii si comuniunii in jurul acelorasi
valori, aspiratii si idealuri.

Pregatita si asteptata, inaugurarea portului Constanta, din 27 septembrie
1909, a fost motiv de sdrbatoare publicd. Ceremoniile au fost reflectate cu
interes in presa vremii, indiferent de tabara politica sustinuta. Pentru marcarea
evenimentului a fost emisa o placheta comemorativa, ca si in cazul altor
evenimente majore desfasurate in timpul lui domniei lui Carol I.

Informatiile referitoare la organizare, semnificatia economicd a
construirii portului, completate cu elemente de propaganda politica surprinse in
discursuri, publicul le-a putut afla din relatarile corespondentilor ziarelor:
»Adevarul”, ,,Universul”, ,,Viitorul”, ,,Buletinul Camerei de Comert si Industrie
din Bucuresci”, ,,Buletinul Camerei de Comert si Industrie Circ. X Constanta.
Comert, Industrie, Ecomomie rurald, Transporturi, Navigatiune, Finante” etc.

17 paul Lindenberg, op.cit., p. 311-312.

18 Qana Elena Badea, Functia festivd a regalititii. Imaginea publicd si privati a
monarhiei in Romdnia, oferitd de festivismul regal, in ,,Caiete de antropologie istorica.
Monarhia modernd roméneasca”, Anul XVI, Nr. 1(34), ianuarie-iunie 2019,
https://www.ceeol.com/search/article-detail?id=854874, accesat in data de 19.XI. 2022.
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Fig. 6, Placheta de argint,
Inaugurarea Portului Constanta. 27 septembrie 1909,
Dimensiuni: 70 x 99 mm, 241 g,

Colectia Daniel Cosmin Obreja.

Statul romén cheltuise pana in momenul inaugurarii 52 de milioane de
lei pentru constructia portului, urméand si mai fie atribuitd pana la finalizarea
lucrarilor o suma de alte 40 de milioane de lei®.

Ceremonialul a cuprins un intreg registru, evidentiindu-se o scenografie
speciala: de la prezenta si intdmpinarea la Constanta de catre localnici a perechii
regale si a celei princiare impreund cu alaiul regal, serbarea populard de
inaugurare a portului, prezenta membrilor guvernului, citirea publicd a Actului
comemorativ, Tedeumul, amenajarea pavilionului regal, baldachinele, gondola
regald, salvele de tunuri, ori folosirea unui ciocan de aur si a mistriei pentru
asezarea actului comemorativ, decorarea specialistilor, la care s-au adaugat
banchetul notabilitatilor, de seara, cu discursurile ministrilor si raspunsul
Regelui si, nu in ultimul rand, alegerea meniului de la banchet si toaletele
doamnelor, o atentie speciald atragand Principesa Maria.

Dimensiunea fastului, ce implica prezenta unui public numeros, a fost
impusa de Casa Regala, in special de catre Regele Carol I care a tinut sa se dea
o ,,deosebita strilucire serbarilor” si ,,deosebitd importantd”, in deplin acord cu
valoarea economica a portului pentru economia nationald. Regele era increzator
in potentialul evenimentului de a aduce participantii la unison si a intari

19 Adevirul”, Anul XXI, Nr. 7205, simbiiti 26 septembrie 1909, p. 1.
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sentimentul patriotic. Pornind de la acest caracter national al insemnatatii
evenimentului, Regele si-ar fi dorit s puna laolalta politicieni din toate
partidele politice?®. Oricum, fastul regal era in spiritul epocii, iar balurile la palat
erau dintre evenimentele mondene cele mai comune?. La Londra, din luna mai
pand in luna octombrie 1909 se desfasurase Expozitia imperiald internationala®.

Pe plan intern, in anul 1909, s-au organizat trei mari festivitati: la 24
ianuarie celebrarea celor 50 de ani de la Unirea Principatelor din 1859,
aniversarea de 70 de ani a Regelui Carol I, pe 20 aprilie, urmate de inaugurarea
portului Constanta, in 27 septembrieZ,

Pentru sarbatoarea de la Constanta, trenul regal a pornit din Sinaia. La
Chilia s-au alaturat premierul si ministrii. Au primit salutul multimilor de
oameni din Tmprejurimile garilor prin care trenul a trecut: Ciulnita, Cernavoda®*.

Ziarele consemneaza cum la sosirea alaiului regal in gara Constanta, in
26 septembrie 1909, orele 5 d.a., a fost salutat de salve de tunuri si primit in
sunetul clopotelor de la bisericile locale?®. Cele 21 de salve de tun risunau de pe
crucisdtorul ,,Elisabeta®®. Pe peron, i-au intAmpinat pe oaspeti primarul
Constantei — Boteanu, membrii consiliului comunal, fostul primar — Banescu,
muftiul, hogea si cadiul, consulul Turciei si toti consulii strdini, membrii
Comisiei Dundrii, reprezentantii consiliului judetean, membrii tribunalului,
ministrul industriei — Djuvara, care sosise dimineata, Grigore Antipa, deputatul
Cernatescu, vice-presedintele Camerei — Orleanu, deputatul Stanculeanu,
generalul Boerescu, seful brigazii, colonelul Caretas, amiralul Eustatiu
Sebastian, coloneii Cantea, Ghenea, Dragotescu, Petre Constantinescu,
comandorii Catuneanu, Lupascu, Scodrea, Negru, maiorul Jipeanu, seful
Statului Major al diviziei, colonelul Poenarul, comandantul diviziei de mare,

20 |dem, Nr. 7204, vineri 25 septembrie 1909, p. 1.

2L Codruta Soroagd, Balurile de la palat in timpul domniei Iui Carol I, in ,,Muzeul
National”, vol. 32, 2020, Bucuresti, p. 33 - 50.

22 Buletinul Camerei de Comert si Industrie Circ. X Constanta. Comert, Industrie,
Ecomomie rurald, Transporturi, Navigatiune, Finante”, Apare sub Directiunea D-lui G.
Georgescu, Secretarul Camerei, Anul XIX, 1 si 15 martie 1909, Nr. 10 si 11, p. 119.

23 Midalina Nitelea, Ceremonialul la curtea lui Carol | de Hohenzollern (1866 - 1914),
Muzeul National Cotroceni, Bucuresti, 2009, Capitolul V ,Festivitati”, p. 65-75; p. 69.
24 Adevirul”, Anul XXI, Nr. 7207, luni 28 septembrie 1909, p. 2.

% Universul”, Anul XXVII, Nr. 266, luni 28 septembrie 1909, p. 1.

% Adeviarul”, Anul XXI, Nr. 7207, luni 28 septembrie 1909, p. 2.
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Penescu, dirigintele oficiului postal, reprezentantii clerului ortodox si ai
comunititilor otomane, grecesti, bulgaresti?’. Regele a salutat asistenta de la
fereastra, apoi a coborét din vagon, in timp ce Regimentul 5 de véanatori a
intonat imnul regal. Regele a trecut in inspectie compania batalionului de
vanatori, sub comanda capitanului Farcdgeanu, care a dat onorurile. Publicul a
izbucnit in aplauze ,,furtunoase”. Regele Carol I a trecut in revista reprezentantii
corpului ofiteresc si apoi s-a intretinut cu persoanele prezente, in special cu
membrii Comisiei Europene a Dundrii, mai cu seama cu Duiliu Zamfirescu,
membru Tn aceastd organizatie’®. De asemenea, si principele mostenitor s-a
intretinut cu reprezentantii autoritatilor civile si ai corpului ofiteresc. Regina
Elisabeta, Principesa Maria $i micii principi au vorbit cu doamnele prezente,
care le-au oferit buchete de flori Reginei si Principesei.

Toaleta Principesei a fost admirata de intreaga asistenta. Aceasta purta
o0 rochie de catifea gri-verde cu centura albastra, iar pe piept avea o splendida
cruce de turcoaze. Palaria era de fedru gri cu funde gri deschis?®®.

Dupa céateva minute, suveranii au mers in salonul de receptie, ,,cam
intunecos”, unde de altfel au ramas numai cateva clipe. Salutand inca o data
multimea, suveranii au plecat cu automobilele la resedinta regalda de la
prefectura. Principii mostenitori si micii principi s-au dus spre port, dupa care
pe vasul ,,Romania”, unde aveau resedinta.

De-a lungul strazilor, elevii scolilor roménesti si otomane au intmpinat
alaiul regal cu urale. Animatia Constantei era neobisnuita.

Prim-ministrul Ion I.C. Bratianu si Toma Stelian, ministrul de justitie,
s-au cazat la hotelul Carol.

S-a observat absenta principelui Carol, insa era plecat din tara.

La resedinta regald a fost servitd o cind intima*.

Ziaristii de la ,,Adevarul” au observat cd iluminarea orasului era
deficitara. ,,Atat in oras, Ct si in port luminatie saracacioasa, lipsitda de gust.
Singure vasele ,,Romania” si ,,Carol”, precum si crucisatorul ,,Elisabeta” au un
aspect pitoresc®.

27 1pbidem.
28 1pidem.
Bbidem.
30hidem.
31 Idem, Nr. 7208, marti 29 septembrie 1909, p. 2.
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Seara, s-a facut retragerea cu torte, iar la resedinta regala, elevii si
elevele scolii locale au defilat n curtea palatului prin fata majestatilor regale,
care erau in balcon. Concomitent, corul ,,Reuniunii muzicale”, condus de
muzicianul Baston, a interpretat ,,frumoase cantece nationale®.

Ceremoniile din ziua de 27 septembriec 1909 au inceput inca de
dimineata, odatd cu asteptarea suveranilor in port. Ziaristii au observat ,,0 vie
miscare pe strazile orasului, frumos impodobit si pavoazat™®, Pe santier, daca
cu o zi nainte incd dominase dezordinea, In dimineata serbérilor, la ora 8,
ntregul platou de la silozuri era nivelat cu pietris si nisip, iar decoratiunile erau
gata. Personalul portului, impreuna cu politia, toti in haine de sarbatoare erau
pregatiti sa faca onorurile®,

Specialistii isi impliniserd datoria, fapt pentru care au fost si decorati:
inginerii cu diferite grade ale ordinului ,,Steaua Romaniei”, impiegatii cu crucea
»Serviciul credincios” clasa I si a II-a, iar personalul inferior cu medaliile
,.Serviciul credincios”®.

Lumea se indrepta cu mic cu mare spre port, trecand prin Piata
Independentei, de la doamnele de onoare si aghiotantii regali, prefectul judetului
impreuna cu sotia si pand la directorul sigurantei generale din Ministerul de
Interne ori politistul orasului®. In putine minute, cheiurile portului au devenit ,,0
mare de oameni”®. Pavilionul construit pentru ceremonia de inaugurare era
frumos decorat cu verdeatd si cu drapele. Era permisd intrarea numai
persoanelor care prezentau invitatii. De la ora 9.30, acestia au inceput si
soseascd. Mai intdi membrii guvernului, dupd care secretari generali din
ministere, precum: N.N. Saveanu de la Ministerul de interne, N. Cantacuzino,
Ministerul afacerilor straine, generalul Boteanu de la Ministerul de razboi, dr.
Creangd de la Ministerul industriei si comertului. Au mai fost observati in
multime generalul Crainiceanu, seful Statului Major al Armatei, de asemenea,
generalii  Culcer si Boerescu, Costescu-Comanescu — Vice-presedintele
Senatului, Emanoil Porumbaru, M. Orleanu — vice-presedintii Camerei,

32 Universul”, Anul XXVII, Nr. 266, luni 28 septembrie 1909, p. 1.
33 |dem, Nr. 267, marti 29 septembrie 1909, p. 1.

3 Adevirul”, Anul XXI, Nr. 7208, marti 29 septembrie 1909, p. 2.
3 Ibidem.

3% Universul”, Anul XXVII, Nr. 267, marti 29 septembrie 1909, p. 1.
37 Viitorul, Anul III, Nr. 674, marti 29/12 septembrie 1909, p. 2.
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senatorii Badulescu si Jugureanu, deputatii Banu, Cernescu, Stanculeanu, D.C.
Nicolaescu — directorul Casei Rurale, inginerul Elie Radu, Dobrovici —
directorul penitenciarelor. Au mai fost prezenti directorii societatilor petroliere,
Nicolescu-Dorobantu — prefectul judetului Ilfov, Bagdad — prim-presedinte al
Inaltei Curti de Casatie si Justitie, corpul consular local si reprezentantii
comertului si industriei®®,

La ora 9.45, au sosit principii mostenitori, impreund cu printesa
Elisabeta. Principele Ferdinand a purtat o uniforma de general de cavalerie, iar
Principesa Maria a fost imbracata cu ,,0 superba” rochie alba, iar pe deasupra
avea ,,0 preafrumoasa” mantie maron. Principele Ferdinand a fost intdmpinat de
generalul Culcer, care i-a prezentat raportul, apoi Principele a trecut in revista
compania de onoare®,

De la ora 8 dimineata, sosise 0 companie de infanterie cu muzica
drapelului in frunte, in fata sédlii de masini, sub comanda capitanului
Stirbulescu. Rand pe rand, pe santier, ,,in tinutd de gald” au venit invitatii®.

La ora 10, cand era anuntata sosirea Regelui si a Reginei, acestia au
venit intr-un automobil. Muzica militara a intonat imnul regal si au fost trase
salve de tun de pe vapoarele de razboi, aflate in port. Majestatile regale au fost
intdmpinate de catre ministrii si ceilalti demnitari sositi mai nainte, printre care
s-a distins Anghel Saligny, directorul serviciului de comunicatii pe apa*.

Suveranul avea ,infatisarea vesela” si era ,binedispus”. Regina
Elisabeta a fost tot timpul ,,vadit multumita si saluta multimea adunata in fata
palatului”. Pe la ora 10, principii mostenitori au parasit palatul regal,
indreptandu-se pe vaporul ,,Romaénia”, unde isi aveau resedinta. Dupad ce a
trecut in revista compania de onoare, Regele s-a indreptat spre pavilion, n
uralele entuziaste ale multimii, asezate de o parte si de alta a drumului®?.

La ora 10.15, suita regala s-a indreptat spre port. La ora 10.30, Regele si
Regina au ajuns in pavilionul din fata silozului. Acolo se afla deja familia
princiard, transferata cu o barca de pe vaporul ,,Romania”. Dupa sosire, familia

3 |bidem.
3 Ibidem.
40 Adevirul”, Anul XXI, Nr. 7208, marti 29 septembrie 1909, p. 2.
41 1pidem.
42 1pidem.
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regala a trecut in revista o companie din regimentul 34, care le dadea onorurile
militare, in timp ce de pe crucisatorul ,,Elisabeta” bubuiau salve de tun.

Fig.7, Regele Carol | al Romaniei, Regina Elisabeta si audienta, In timpul
slujbei oficiata la inaugurarea silozurilor si portului Constanta, 27 septembrie 1909,
fotograf 1. VVoinescu, Biblioteca Academiei Roméne, Cabinetul de Stampe.

Ceremonialul religios a nsotit sarbatoarea. Tedeumul a fost oficiat de
episcopul Dunarii de Jos, asistat de clerul episcopal si local. Raspunsurile
liturghiei au fost date de corul catedralei locale. Dupa serviciul religios,
ministrul lucrarilor publice a citit Actul comemorativ, documentul fiind semnat
apoi de catre Rege si Regina, Principe si Principesa, ministrii si inalti demnitari
ai statului. Mai exact, semnatarii au fost: Regele Carol I, Regina Elisabeta,
Principele Ferdinand, Principesa Maria, Printesa Elisabeta, I.I.C. Britianu —
presedintele Consiliului de Ministri, ministrul de Interne ad-interim, Ministerul
Afacerilor Straine; generalul C.A. Budisteanu — Presedintele Senatului; Mihai
Pherekide — Presedintele Camerei; Spiru Haret — ministrul Cultelor si
Instructiunii Publice, Alexandru Djuvara — ministrul Industriei si Comertului,
Emil Costinescu — ministrul de Finante, Anton Carp — ministrul Domeniilor si
Agriculturii, Toma Stelian — ministrul Justitiei si ad-interim la Razboiu, Vasile
Mortun — ministrul Lucrarilor Publice, Nifon Nicolescu — IPSS Episcopul
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Dunarii de Jos, Anghel Saligny — Directorul general al porturilor si al cailor de
comunicatie pe apa®.

Fiecare membru al familiei regale si princiare a batut de trei ori cu
ciocanul de aur si au dat apoi cu mistria peste piatra de temelie. Placile de
metal, care au acoperit pietrele de fundament la silozuri si far, poarta inscriptia:

,»Noi, Carol I, Rege al Romaniei, pus-am aceastd piatra in ziua de 27
septembrie 1909, cu prilejul inaugurarei portului Constanta™,

Urmatorul episod al ceremoniei s-a constituit in vizitarea silozurilor.
Regelui i-a revenit onoarea de a apasa pe butonul electric pentru a pune n
miscare tot silozul. Oaspetii au vizitat silozul aflat in functiune. In acelasi timp,
vaporul ,,lasi” a fost incarcat cu cereale. Apoi, invitatii au luat loc pe vaporul
,Principesa Maria”. Regele, Regina, familia princiara, prim-ministrul si Anghel
Saligny au luat loc in barca regalda, condusd de 24 de marinari, in frunte cu
contra-amiralul Eustatiu. Pe remorcherul ,,Viitorul” s-au aflat ceilalti demnitari:
ministri, generali, senatori, deputati, clerul, corpul consular, comisia europeana
a Dundrii si primarul orasului®.

In uralele multimii, s-a produs punctul culminant al ceremoniei —
deschiderea portului. Barca regald a inaintat spre panglica ce lega cele doua
capete ale portului. Regele, in picioare, il avea alaturi pe inginerul Anghel
Saligny, iar in fata usii cabinei, stitea Regina. Familia princiara se afla in
cabind. Mica principesd Maria si principele Nicolae se aflau 1n alta barca, ce era
condusa de locotenentul Piins.

Ajunsi 1n port, un marinar a tras cu un baston panglica pe care alti
marinari o intinesera pe lopeti, iar Regele a taiat panglica cu foarfeci de aur.
Erau trase salve de tunuri si sunetele fanfarei regimentului 2, aflatd pe

dig, impreund cu o companie de marinari ce dadeau onorurile militare.

43 ANR, SANIC, Fond Acte Comemorative si de Fundatie nr. 61, Actul de Inaugurare a
portului Constanta, 27 septembrie 1909.
4 Universul”, Anul XXVII, Nr. 267, marti 29 septembrie 1909, p. 1, articolul Marile

serbari din Constanta.
“* 1bidem.
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Comtangs  Vedore din Fort (Marca Regald)

Fig. 8, Vedere din port — Barca regala, Constanta,
Biblioteca Academiei Roméane, Cabinetul de Stampe.

Dupa acest moment, au debarcat la far familiile regala si princiara,
prim-ministrul Bratianu, Anghel Saligny si persoanele aflate in remorcher.
Invitatii de pe vasul ,,Principesa Maria” priveau de la bord. in atentia tuturor,
cel dintai vas Incarcat cu cereale, vaporul ,,lasi”, isi facea iesirea.

Solemnitatea de la far a inceput cu un scurt serviciu religios, n
continuare s-a pus actul comemorativ si a fost asezata tabla metalica, precum se
procedase la silozuri.

Familia regald a asteptat pana la iesirea din port a vaporului ,,Iasi”. De
aici, cu gondola regald, suveranii si invitatii s-au Indreptat spre zona portuara
destinatd comertului cu petrol. Au fost urmati de invitatii aflati pe remorchere®.

Ultima etapa a vizitei regale in port a fost destinatd zonei petroliere.
Delegatia a traversat acest traseu intr-un tren special, ce a trecut printr-un tunel
spre statia de descarcare a vagoanelor-Cisterne, unde se descarca rezervoarele cu
un tren special. Regele a cerut explicatii asupra instalatiilor, asupra
rezervoarelor de petrol, benzina si reziduuri. Apoi, familiile regala si princiara
s-au deplasat cu trenul regal spre gara orasului, de unde, n automobile, s-au

46 |bidem.
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indreptat la resedinta, la ora 1 d.a. Ziaristii au consemnat ca, in tot timpul
serbarii, S-a pastrat ,,cea mai desavarsita ordine” in oras.

Sarbatoarea populara a fost urmata de banchetul restrans, seara, la ora 8,
la care au luat parte totii ministri si notabilii orasului®’.

Impactul inauguririi portului Constanta asupra societatii

Inaugurarea a fost prezentata in prima pagina a ziarelor mai multe zile
la rand. ,,Universul” de miercuri, 30 septembrie 1909, a publicat o imagine cu
portul in 1855, spre a face posibila comparatia pentru cititori. Reproducerea era
dupa Gustave Camille Allard, Souvenirs d'Orient. La Bulgarie orientale, (suivie
d’une notice sur le Danube, par M. J. Michel et de I’explication des inscriptions
par M. Léon Rénier, Ouvrage orné de 7 gravures et de 2 cartes). Acesta fusese
unul dintre membrii Comisiei franceze trimise in Dobrogea in timpul razboiului
Crimeei. Ziaristii au preluat din carte descrierea locului:

»Pe 0 limba de pamant in forma unei lire, pe niste maluri Tnalte,
orasul Kustenge (Constanta) isi intindea odinioara casele sale risipite pe plaja
ingustd, dar mai largd decat cea de la Balcik, se aflau marile magazii ale céror
ruine acopereau tarmul. (...) Un dig vechi formeaza inca un bazin mic, care
era, desigur, indestuldtor pentru casele cu vasld, dar care astazi, greu ar
cuprinde o jumatate de duzina de vase comerciale din cele mai mici. (...)
Kustenge e totusi portul cel mai bun din aceasta regiune. Rada lui e intinsa si

deschisi numai vanturilor de miazazi”*®.

Astfel, dupa Razboiul din 1877-1878 si alipirea Dobrogei Tn schimbul
celor trei judete din sudul Basarabiei, Roménia devenea ,,stapana unui drum
direct pentru export pe mare*. Apdrea un concurent important in economia
regionala, iar faptul a atras atentia presei internationale. Ziarul Asociatiei
Administratiilor Feroviare Germane a prezentat pe larg, ntr-un articol, impactul
modernizarii portului asupra dezvoltarii comertului exterior. Romania avea si
inainte acces la mare, pe Dunare, insa trei luni pe an, artera era nefunctionald,

47 1bidem.

“81dem, Nr. 268, miercuri 30 septembrie 1909, p. 1.

“lbidem, p. 5, articolul Portul Constanta, ca intermediu al comertului exterior al
Romaniei, de Fr. Meinhard din Sofia, tradus din Nr. 64, ,,Zeitung des Vereins Deutscher
Eisenbahnverwaltungen” de H.U., de lasi.
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din cauza ghetii, tocmai n perioada cand cerealele se acumulau cel mai mult. Pe
langa acest obstacol, se mai adauga si mica inaltime a apei din canalul de
Sulina, neputand fi frecventat decat de vase mici, cdrora Comisia Internationala
a Dunarii le percepea taxe destul de mari pentru trecerea lor.

De aceea, guvernul roman s-a preocupat mult de gasirea unui drum mai
bun si mai practic spre mare si a infiintat un serviciu maritim propriu. Facea
parte din proiectul mai amplu al constructiei caii ferate care sia asigure
transportul intre Constanta si restul Romaniei, precum si infiintarea unei flotile
comerciale®.

Redactorii din presa centrald de la Bucuresti aduc in discutie faptul ca
dezvoltarea Dobrogei si a Constantei, insemnatatea pe care o capdtase prin
amenajarea portului, cresterea comertului si ca devenise loc de legatura intre
Apus si Rasarit, nu ar fi fost posibil fard vointa si sacrificiul Intregii tari, a
muncii neintrerupte a guvernelor, care-si fixasera telul de a transforma portul
Constanta in ,,cel mai modern si mai bine inzestrat” al Marii Negre®™.

Modul de realizare a listei de invitati la evenimentul de inaugurare,
adresate catre fostii presedinti de Consiliu si toti fostii ministri de lucrari
publice, denota faptul cd suveranul nu a dorit si dea serbarii un caracter
guvernamental, strict oficial, ci sd se recunoasca fiecarui partid meritul de a fi
contribuit la ridicarea portului. Astfel, fuseserd invitati: P.P. Carp, generalul
Manu, Theodor Rosetti si George Cantacuzino, fosti presedinti de consiliu, cum
si Em. Porumbaru, C. Stoicescu, dr. Istrati, I. Gradisteanu etc®. Podul peste
Dunare si portul de la Constanta au constituit lucrdrile strategice cu care
suveranul s-a mandrit. Discursurile erau asteptate cu interes de catre public,
pentru a urmari intentiile economice si sociale ale suveranilor si politicienilor®,
Cu toate stradaniile suveranului, politicienii din opozitie au ales sd nu participe
la eveniment, fapt speculat de cotidianul ,,Adevarul”, prin caricaturile din
rubrica Chestia zilei®*. Atenti la reprezentantii guvernamentali, realizatorii
criticau indeosebi concentrarea puterii Tn mainile unui singur om, respectiv

%0 Ibidem.

5L Ibidem, p. 1.

52 Adevirul”, Anul XXI, Nr. 7204, vineri 25 septembrie 1909, p. 1.
53 |bidem.

5 Ibidem.
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prim-ministrul liberal Ton I.C. Bratianu, care indeplinea si rolul de ministru de
interne si ministru de externe: D. lonel contra d-lui Brarianu — anunta ironic
unul dintre titluri®.

Avand o orientare politicdi de opozitie, ,,Adevarul” 1si trimisese
reporterii Tn misiune, la Constanta, in acele zile ale inaugurarii portului, spre a
observa atitudinea oficialitatilor si reactia publicului, precum si Tntreaga
atmosfera, notand astfel ambiguitatile ascunse ale consensului dorit.

Intentiondndu-se denuntarea neregulilor intretinute de oficialitatile
locale, din articole au razbatut si problemele de mentalitate existente, s-a trecut
in cealalta extrema, precum delimitarea pe ranguri a cetatenilor, o reflectare, in
practicd, a perspectivei societdtii. Transilvanenii erau evaluati ca fiind elementul
cel mai ,,valoros” din Dobrogea, luandu-se in consideratie sacrificiul lor de a se
fi mutat acolo dupa Razboiul de Independenti. Intr-un articol de duminica, 27
septembrie 1909, intitulat Regele Carol in Dobrogea. Bucurie si deceptie,
semnat de catre I. Rusu Abrudeanu, se aduceau critici administratiei locale,
caracterizata drept ,rea, arbitrard, anti-romaneasca”; Se facea cunoscuta
nerespectarea drepturilor locuitorilor, in majoritate roméani transilvineni, carora
nu li se permitea Tnscrierea pe listele electorale®®.

»Ascultdnd glasul descurajatei populatii locale, suveranul Roméniei va
descoperi ca cel mai valoros element din Dobrogea — roméanii transilvaneni,
stabiliti acolo ca o neadormita sentineld — este persecutat in modul cel mai
nedrept si necrutator la importanta operatiune a inscrierii in listele electorale;
ca averea si onoarea cetatenilor sunt scoase de sub ocrotirea sfanta a legilor; ca
bataia si chiar torturile servesc ca mijloace de convingere si supunere; ca
necinstea s-a incuibat pand si in birourile functionarilor chemati sa asigure
aplicarea strictd a legilor; ca sate intregi sunt hotarate sa plece sa apuce drumul
pribegiei, plecAnd Tn Manciuria, cum e cazul a peste 70 familii din comunele
Arabagi si Giuvenlia; ca peste 250.000 lei au fost platiti ca despagubiri la
diferiti antreprenori, fie de orasul, fie de judetul Constanta, din cauza
incapatanarii si incuriei administrative a prefectului Virnav etc”®.

55 Idem, Nr. 7207, luni 28 septembrie 1909, p. 1.
61dem, Nr. 7206, duminici 27 septembrie 1909, p. 1.
57 Ibidem.
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In mesajul siu de la inaugurare, Regele a inserat o fraza referitoare la
acest aspect, prin care se dadeau asigurari de respectare a drepturilor cetatenilor
din Dobrogea si ,,intrarea lor in deplina viata constitutionald a tarii”®,

Ziaristii de la ,,Adevarul” au mai relatat despre disfunctionalitatile de
organizare, precum cea aparuta in decursul calatoriei cu trenul a participantilor
la festivitate. Din delegatie au facut parte invitati precum si persoane implicate
in pregatirea evenimentului. Depasindu-se capacitatea trenului, s-a gasit solutia
impartirii calatorilor, insa datorita faptului ca intre statia Medgidia si Dorobanti
linia era inundatd pe mai multi kilometri au fost provocate neplaceri
suplimentare:

»Oamenii ca sa treaca de pe o parte pe cealaltd, intrd in apa pana la solduri, cu
toate acestea, trenul a inaintat, terasamentul fiind foarte rezistent, in urma
continuelor Tnaltéri cu pietris. Totusi, trenul regal care va sosi cu familia regala
si princiara la orele 5, va fi adus pe linia noud care a fost incercatd zilele
acestea”™®.

Reporterul a surprins, mai ales, intensitatea pregatirilor din port, fiind
impresionat inclusiv de vremea frumoasa, considerata de bun augur: ,,Rasaritul
soarelui a fost admirabil astazi in luciul apelor ce se intind atotstdpanitoare de
ambele parti ale caii ferate, anuntand astfel un timp stralucit”. De asemenea, au
fost urmarite organizarea santierului si plasarea invitatilor, intreaga distributie
realizdndu-se de catre Anghel Saligny, directorul comunicatiilor pe apa, care
supunea telefonic solutiile suveranului, aflat la Sinaia. Dintre invitati isi
anuntasera sosirea urmatorii: Emanoil Porumbaru, fost ministru de lucrari
publice; Gheorghe N. Bagdat, prim prezident al Curtii de Casatie, I. C.
Atanasiu, prefect de Tulcea, Constantin Ciocazan, primarul Craiovei; generalul
Badulescu; Adolf Guerard, inspector general de poduri si sosele din Paris, care,
in 1888, a fost consilier la elaborarea proiectului definitiv pentru lucrarile

%8 Buletinul Camerei de Comert si Industrie Circ. X Constanta. Comert, Industrie,
Ecomomie rurald, Transporturi, Navigatiune, Finante”, apare sub Directiunea D-lui G.
Georgescu, Secretarul Camerei, Anul XX, 1 si 15 Septembrie 1909, Nr. 11 si 12, p.
104-105.

9 ,Adevirul”, Anul XXI, Nr. 7206, duminicd 27 septembrie 1909, p. 3.
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portului din 1909. Efervescenta atmosferei si regia festivitatii era descrisa de
presa n detaliu.

In timp ce presa cotidiana de opozitie reprosa liberalilor ca
transformaserd un eveniment economic intr-unul politic, presa de specialitate
nuanta semnificatia, subliniind rolul economic al portului in afirmarea tarii si a
monarhiei.

Spre exemplu, ,,Buletinul Camerei de Comert si Industrie Circ. X
Constanta. Comert, Industrie, Ecomomie rurald, Transporturi, Navigatiune,
Finante” in articolul numit Referitor la Portul Constanta, din 23 septembrie
1909, semnat chiar de cétre directorul publicatiei, G. Georgescu®, era subliniatd
preponderenta economicd a importantei construirii portului Constanta si
congtientizarea de catre cetdteni a acestui aspect, evenimentul fiind ridicat la
rangul de ,sarbatoare economica”. Este invocat totodatd si sentimentul de
mandrie nationald ce a inceput s se sedimenteze:

darbatorile cu caracter economic au inceput sa miste poporul nostru
si sd-1 entuziasmeze chiar, indepartandu-1 continuu de la preocuparile politice,
sgomotoase, de pe alte vremuri. Se vor convinge de aceastd noud indrumare
toti acei care au vazut lucrdrile portului Constanta si acei cari au fericirea sa
asiste la inaugurarea grandioaselor magazine cu silozuri din portul Constanta,
adica chiar la inaugurarea portului, care se va face 1n ziua de 27 septembrie a.c.

Am zis sarbatoare cu caracter economic, pentru motivul ca in aceasta
imprejurare a inaugurdrei portului Constanta, nu se jubileazd numai
desavarsirea unei opere de geniu ethnic, datorita specialistilor nostri de seama,
ci si o noud transformare, o noud achizitiune economicd, caci mai toate
milioanele ce s-au cheltuit pentru imbunatitirea portului Constanta servesc a
deschide cii noi in propisirea economici a tarii”®.

Actul de inaugurare a portului Constanta

Ceremonia a fost puternic marcatd de accente patriotice, in discurs
Regele si-a exprimat mandria construirii portului cu ajutorul inginerilor romani,
precum si gratitudinea fata de entuziasmul popular in legatura cu evenimentul:

8 _Buletinul Camerei de Comert si Industrie Circ. X Constanta. Comert, Industrie,
Ecomomie rurald, Transporturi, Navigatiune, Finante”, apare sub Directiunea D-lui G.
Georgescu, Secretarul Camerei, Anul XX, 1 si 15 Septembrie 1909, Nr. 11 si 12, p. 1-3.
%1 1hidem.
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,,Cu adanca recunostintd mulfumesc tuturor pentru primirea stralucita
cu care am fost Intdmpinat din partea orasului ca si pentru bunele urari ce mi s-
au adus in cuvinte asa de calduroase si magulitoare si sunt fericit cd am
placutul prilej de a ridica paharul meu pentru prosperarea mereu crescanda a
portului Constanta si pentru fericirea scumpilor dobrogeni”®2.

Inaugurarea portului, la data de 27 septembrie 1909, a fost reflectatd pe
larg in presd, cu explicarea semnificatiilor, reconstituirea atmosferei si
transcrierea discursurilor politicienilor. Importanta economica a portului pentru
tard era covarsitoare, de aici si interesul major al presei si publicului pentru
eveniment. Pe langa presa cotidiand centrald, revistele cu specific economic,
atat cele de la Bucuresti, cat si din Constanta au reflectat evenimentul.
,Buletinul Camerei de Comert si Industrie Bucuresci®® a redat discursurile
prezentate, iar ,,Buletinul Camerei de Comert si Industrie Circ. X Constanta.
Comert, Industrie, Ecomomie rurald, Transporturi, Navigatiune, Finante”, in
numarul din octombrie-noiembrie 1909, realizeaza o adevarata ,,dare de seama”
de la serbdrile din portul Constanta, reafirmandu-si misiunea de a promova
»marele sau rol politic si economic” si calitatea de ,,factor esential in progresul
tarii”®,

Evenimentul de inaugurare a Portului Constanta a fost prezidat de catre
Rege, impreuna cu Regina, precum si Principele si Principesa mostenitoare, cu
copiii lor, in data de 27 septembrie 1909. Sarbatoarea a inceput prin sfintirea
apelor de catre I.P.S. Episcopul Dunarii de Jos, la ora 10, cand a fost citit
documentul de celebrare, de catre V. Mortun, Ministrul Lucrarilor Publice:

62 1dem, octombrie-noiembrie 1909, Nr. 13-16, Constanta, Tipografia «Aurora» Ilie M.
Grigoriu, p. 104.

63 Buletinul Camerei de Comert si Industrie Beuresci, apare in fiecare lund sub
directiunea domnului Chr. Staicovici, secretarul Camerei”, Bucuresti, Tipografia G.A.
Lazareanu, Anul al XX-lea, Nr. 9, septembrie 1909, p. 294-299.

64 Buletinul Camerei de Comert si Industrie Circ. X Constanta. Comert, Industrie,
Ecomomie rurald, Transporturi, Navigatiune, Finante”, apare sub Directiunea D-lui G.
Georgescu, Secretarul Camerei, Anul XX, octombrie-noiembrie 1909, Nr. 13-16,
Constanta, Tipografia «Aurora» Ilie M. Grigoriu, p. 101.
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«De cand Romania si-a intrupat Dobrogea prin vitejia ostasgilor sai in
Rézboiul Neatarnarii si s-a facut stdpana la tarmul Marii Negre, gandirea ne-a
fost intruna pironita la mijloacele de a inlesni exportul tarii in tot cursul anului.

In scopul de a deschide Roméniei ciile nesfirsite ale marei, am
impreunat cele doua maluri ale Dunérei, intre Fetesti si Cernavoda, ridicand
podul Regele Carol, iar in anul méantuirei 1896, am pus temelia Portului
Constanta, a carui inaugurare o serbam astazi.

De atunci, treptat, cu mijloacele de care s-a dispus, am avut grija,
inainte de toate, de a asigura ispravirea lucrarilor pentru exportul cerealelor si
al petrolului, care reprezintda 85 la sutd din exportul tarei. Naddjduim ca
Dumnezeu va harazi Romaniei liniste si imbelsugare ca sa putem ispravi cat
mai curand portul Intreg, menit sa slujeasca la propasirea economica a scumpei
noastre patrii.

Astazi, la a 27-a zi a lunei Septembrie din 1909 si al 43-lea al domniei
mele am inaugurat de asemenea, prima magazie de cereale din cele patru ce se
cladesc si instalatia pentru exportul petrolului, de fata fiind Regina, Principele
Ferdinand si Principesa Maria, inaltul cler, ministrii, presedintii si vice-
presedintii Corpurilor legiuitoare, inaltii demnitari ai Statului, ostasii de frunte
ai tirei si corpul technic»®®.

Documentul a fost incheiat in trei exemplare, hotarandu-se ca unul sa
fie asezat in zidaria dinspre mare a magaziilor cu cereale; al doilea, in zidaria
sdlii de la capul digului dinspre larg; al treilea sa fie pastrat in Arhiva Statului.

Acest document, dupa ce a fost semnat de catre autoritati, a fost pus de
Rege 1n locasul unde a zidit apoi piatra de amintire.

Regele a pus in migcare toate aparatele mecanice ale magaziei de
cereale prin apasarea unui nasture de contact electric.

Inginerul Saligny i-a insotit pe Rege, Regina si familia princiara la
vizitarea silozurilor, prezentandu-le toate instalatiile si oferind lamuriri
referitoare la functionarea aparatelor.

Majestatile si Altetele lor regale s-au deplasat cu barca regala, condusa
de amiralul Eustatiu, comandantul marinei citre intrarea portului, unde panglica

8  Buletinul Camerei de Comert si Industrie Circ. X Constanta. Comert, Industrie,
Ecomomie rurala, Transporturi, Navigatiune, Finante”, Apare sub Directiunea D-lui G.
Georgescu, Secretarul Camerei, Anul XX, octombrie-noiembrie 1909, Nr. 13-16,
Constanta, Tipografia «Aurora» Ilie M. Grigoriu, p. 102.
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care lega cele doua faruri de la intrare, a fost tdiata de catre Rege, ,,semn ca
maretul port — cladit sub Inalta si Augusta Sa protectiune, — se deschide pentru
un si mai activ comert, pentru o si mai mare navigatie®®.

Pentru marcarea momentului istoric din ziua de 27 septembrie 1909 s-
au tras ,,salve de tunuri, cu uralele populatiunii oragului, care venise sa vada si
astfel sa-si exprime cinstita si profunda multamire Aceluia care a lucrat mult
pentru binele si propasirea acestei tari”®’.

Barca Regala s-a indreaptat apoi catre farul de recunoastere, la al carui
soclu, Suveranul a zidit inca o piatrd de comemorare cu inscriptia: «Noi, Carol
I, Rege al Romaniei, Pus-am aceasta piatrd in ziua de 27 septembrie 1909»%.

Majestatile Lor au asistat apoi la iesirea din port a cargobotului ,,lasi”,
al Serviciului Maritim Roman, primul vapor ce iesea Incdrcat direct de la
magazia de cereale din port, dupa inaugurare. in continuare, Majestitile Lor au
fost conduse cu barca regalda spre bazinul de petrol, de unde debarcand, s-au
transportat cu trenul, pana la statiunea de descarcarea petrolului din vagoane-
cazane in rezervoarele din port. Anghel Saligny a dat si aici explicatii despre
lucrarile de trecerea petroleului din vagoane in rezervoare si din acestea de-a

dreptul prin conducte Tn vapoarele cisterne n petrol.

Banchetul si discursule politice

Seara, la ora 7.30, urma sa se desfasoare 0 petrecere restransa, intr-una
dintre vastele sili ale administratiei portului. Aranjarea mesei este asigurata de
Casa Capsa. La masa sub formd de potcoava, in capul mesei stiteau Regele si
Regina fatd in fata; la jumatatea ei, in dreapta Principele Ferdinand, iar n
stdnga, Principesa Maria. Participau la banchet noud doamne, intre care sotia
prim-ministrului®®.

Dupa o dorintd expresa a Regelui Carol, banchetul urma sa inceapa la
ora stabilitd si s dureze maxim o ord si un sfert, pentru ca apoi, suveranii s

6 Buletinul Camerei de Comert si Industrie Circ. X Constanta. Comert, Industrie,
Ecomomie rurala, Transporturi, Navigatiune, Finante”, Apare sub Directiunea D-lui G.
Georgescu, Secretarul Camerei, Anul XX, octombrie-noiembrie 1909, Nr. 13-16,
Constanta, Tipografia «Aurora» Ilie M. Grigoriu, p. 102.

87 1bidem.

88 Ibidem.

8 Adevirul”, Anul XXI, Nr. 7208, marti 29 septembrie 1909, p. 2.
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asiste la serbarile nautice din port’. Regele si Regina si-au ficut aparitia la ora

opt fix. La intrare au fost primiti de cétre printul mostenitor si Principesa Maria.
Aceasta purta ,,0 admirabila toaleta de catifea brosatd”, in par siraguri de perle,
iar pe piept un splendid colan de perle si brilliante ,,de o minunata executie
artistica”".

Regele s-a asezat in fruntea mesei, unde ii avea in fatd pe Principele
Ferdinand, in dreapta pe Eliza Bratianu, sotia prim-ministrului, iar in partea
stanga se afla episcopul Dunarii de Jos, Nifon. Regina a trecut in stanga salii,
avandu-1 pe premierul Britianu in dreapta, iar in stdnga pe ministrii Costinescu
si Mortun, dupa care prim-secretarul legatiei engleze, H. Brown. Principesa, la
randul sau, s-a asezat in stinga, avandu-l in dreapta pe ministrul Anton Carp, iar
n stanga pe Spiru Haret™,

Meniul servit de Casa Capsa a inclus: tuicd-masticad, consommé
printanier royal, petits patés, sauce verte et gribiche, ris de veau braisé, pointes
d’asperges, punch a la Roumanie, poularde de Houdan truffée, salade, petits
pois Bonne Femme, glace Capsa, gaufrets, bombons, corbeilles de fruits sherry,
Drégasani extra vieux, Chateau Carbonnieux, Pommard, Pommery et Greno
sec, café-liqueurs. Toasturile s-au tinut la sampanie”.

La banchetul oferit de catre Ministerul Lucrarilor Publice, ministrul
Mortun si-a citit cuvantarea. Tnscris in festivismul momentului, politicianul a
prezentat un eterogen discurs patriotic mobilizator, cu referire la personajele si
fapte istorice care au dus la prefacerea tarii, precum: Traian, Stefan cel Mare,
Neagoe Basarab, eroii de la Plevna, la doine si balade, spre a ajunge la rolul
economic al portului. In organismul tirii, portul detinea rolul plamanilor,
asigurdnd respiratia economiei tot timpul anului, prin exportul productiei
agricole. Politicianul i-a laudat si pe inginerii romani, incepand cu Anghel
Saligny. Tn fruntea tuturor se afla Regele, cu staruinta si viziunea sa:

«in graba clipelor cari scurg adesea, omul nu intrevede toatd
insemnatatea faptelor ce se petrec sub ochii si in zilele lui. Nevoile, grijile
traiului, lupta vietei si framantdrile lui sufletesti mereu 1i abat gandul si

0 1pidem.
1 1pidem.
2 |bidem.
73 |bidem.
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patrunderea de la rostul trebilor obstesti. De multe ori chiar acelora cari iau
parte la savarsirea acelor fapte, le scapd unele din urmaririle pe care le vor avea
in vremurile viitoare. Traian strdmtorandu-si aci legiunile sale nu cata atunci
decat sd-si apere de naviliri barbare miezul mandriei Imparatii romane si nu
gandea ca din acestea va naste un popor si o tard noua. Cand Stefan cel Mare si
Neagoe Basarab impinsi de cucernica lor evlavie ridicau sfintele altare, se
duceau ei cu gandul cd peste veacuri aceste locasuri de rugéciune vor fi
socotite ca Intdile imboldiri date artei romanesti? Cand sufletul chinuit al
taranului nostru zamislea din grijile si nevoile lui, din neagra lui restriste, doina
si baladele haiducesti ca sa-si aline o clipa amarurile, pricepea el oare, taranul
nestiutor de carte, cd prin aceasta punea temelia literaturei romanesti?

Apoi, chiar la Plevna cand Majestatea Voastra, in fruntea fratilor
nostri, lupta ca sa facad neamului roméanesc drum si loc intre popoarele lumei,
cati erau acei cari prevedeau ca prin jertfa tara va lua o asa repede prefacere?
Si azi cand serbam inchegarea acestei marete lucrdri, cand inaugurdm acest
port, pricepe, oare, toatd suflarea roméaneascd in ce masurd se inlesneste
propésirea noastra agricold, cit se asigurd Intrirea noastrd economica, ce rost
poate si aiba in viitor?

Pana aci vietei noastre economice ii lipsea un organ de respiratiune
permanentd. Acum plamanii tarei s-au Intregit, organismul nostru economic s-a
desavarsit. De acum, in tot cursul anului, pe toate vremurile, rodul muncii
noastre, bogatiile noastre vor avea neitrerupta scurgere. Tara stie cat datoreste
Majestatii Voastre.

Majestatea Voastra inca de la suirea pe tron i-ati aratat drumul marei,
cu ce staruitoare ravna ati indemnat, ati zorit ca gandul acesta sa ia fiinta, cu ce
incredere inteleapta ati imbarbatat pe inginerii romani sarguinciosi si priceputi,
cari in frunte cu eminentul nostru Saligny, una din podoabele stralucitei domnii
a Majestdtii Voastre, a adus la Indeplinire via Voastra dorinta.

De aceea toatd suflarea romaneascd recunoscatoare de vaza si
prosperitatea la care a ajuns Patria sub rodnica si glorioasa domnie a Majestatii
Voastre zice: Sa traiti, Majestate, sa traiasca Majestatea Sa Regina, sd traiasca
iubita noastrd dinastie!»"*

"4 Buletinul Camerei de Comert si Industrie Circ. X Constanta. Comert, Industrie,
Ecomomie rurald, Transporturi, Navigatiune, Finante”, Apare sub Directiunea D-lui G.
Georgescu, Secretarul Camerei, Anul XX, octombrie-noiembrie 1909, Nr. 13-16,
Constanta, Tipografia «Aurora» Ilie M. Grigoriu, p.103.



54 Delia BALAICAN

Inginerul inspector-general Anghel Saligny a rostit apoi cuvantarea sa,
prin care a reafirmat valoarea programului national de investitii girat de insusi
Regele Carol I, cu rolul economic major al portului Constanta in sistemul din
care mai faceau parte calea ferata Bucuresti-Fetesti-Faurei-Fetesti si a podului
de peste Dunare™. Noul pod este situat la 280 km. de Bucuresti, iar lungimea
podului este de 28 de km’®.

Exportul de cereale era facilitat de construirea unei instalatii speciale
care marea capacitatea de incarcare a vapoarelor, intr-un timp mai scurt.
Procedeul favoriza concurenta pe pietele mondiale. Avantajele erau valabile si
pentru industria de petrol.

Saligny a prezentat date istorice despre constructie. Primul proiect al
portului data din anul 1881 si fusese realizat de catre inginerul Hartberg. Cel de-
al doilea proiect a inceput in anul 1896 si fusese conceput de inspectorul general
Cantacuzino, Tn anii 1891-1894, avandu-l consilier pe inspectorul Gerard, fost
director al portului din Marsilia. Tn continuare, incepand cu conducerea
inginerului Duca, au lucrat numai ingineri romani, majoritatea finalizandu-si
studiile Tn Romania.

Discursul se ncheia cu omagii aduse Regelui care atribuise realizarea
proiectului inginerilor romani, care la rindul lor se bucurau de reusitd si de
increderea ce le fusese acordata. Totodata, era exprimat intregul devotament al
echipei de ingineri la adresa Regelui, dinastiei si proiectelor importante pentru
tara:

«Prezenta Majestatii Voastre si a Augustei Voastre familii la aceasta
serbare are o mare Insemnatate pentru tara noastrd. Nu sarbatorim numai
savargirea unor lucrari din portul Constanta, ci indeplinirea unui intreg
program urmat cu atata staruinta de Majestatea Voastra.

Prin facerea C.F. Bucuresti-Fetesti-Faurei-Fetesti si a podului de peste
Dunare ati dat putinta ca produsele de tot felul ale patriei noastre sa se scurga
la mare fara Intrerupere si in timp de iarna. Prin facerea portului Constanta, cu

5 Ibidem, p.103.

6 La Roumanie en 1900, par G. Benger, consul général de Roumanie a Stuttgard,
ouvrage orné de 26 gravures dans le texte, carte et 14 planches hors texte, traduit de
I’allemand, avec I’autorisation de I’auteur par Jean C. Filitti, diplomé de I’Ecole des
Sciences Politique, Paris, H. Le Soudier Libraire — Editeur Paris, Boulevard Saint-
Germain, 1900, p. 98-101.
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adancime si instalatie speciala pentru cereale, ati dat putinta de a se reduce
navlul cerealelor prin sporirea capacitatii vapoarelor si scurtarea timpului de
incarcare. Toate acestea vor contribui ca si putem sustine mai cu folos
concurenta pe pietele mondiale. in ce priveste industria noastra de petrol, ea nu
ar fi putut lua desvoltarea de acuma fara lucrarile pe cari le inaugureaza azi.

Primul proiect al portului a fost facut in anul 1881, de vestitul inginer
Hartberg, atunci cand corpul nostru technic nu avea ingineri experimentati in
astfel de lucrdri. Un al doilea proiect a carui executare s-a inceput Tn anul 1896
a fost conceput de inspectorul general Cantacuzino, Tn anii 1891-1894, avand
de sfatuitor pe inspectorul Gerard, fost director al portului Marsiliei. De atunci
incoace, atat sub directiunea mult regretatului inginer Duca, cét si sub actuala
directiune, numai ingineri romani, mai toti iesiti din scoala noastra de poduri si
sosele, au lucrat la conceperea si executarea lucrarilor portului. Toti inginerii
sunt adanc recunoscatori Majestatii Voastre care prin nestramutata incredere ce
ati avut in fortele lor le-ati dat prilejul si dovedeascd prin marile lucrari
savarsite sub glorioasa si binecuvantata Voastra domnie, cd merita increderea
pe care ati pus-o in ei. Cu inima plina de cel mai nemarginit devotament pentru
Majestatea Voastra unesc glasul lor cu al meu spre a striga: Sa traiti Majestate,
sd trdiascd M.S. Regina, si triiascd dinastia!»’’

Raspunsul Regelui s-a concretizat fintr-o veritabila sintezd a
evenimentului. Intregul efort, de la cel al inginerilor si pana la sprijinul acordat
de guvern ori implicarea personald a regelui, era pus sub semnul mandriei
nationale de a avea la Marea Neagrda un port modern care sa asigure tarii
posibilitatea dezvoltarii comertului si accesul la pietele internationale, activitate
complementara porturilor dundrene. Rolul portului urma sa fie acela al unui
barometru pentru economia nationald. Regele si-a manifestat totodata
gratitudinea fatd de primirea extraordinard a populatiei si, la randul sdu, avea
cele mai bune uriari de prosperitate si fericire pentru dobrogeni:

«Cu mare bucurie am venit Th Dobrogea, spre a inaugura marile
lucréri ale portului Constanta datorite ca si falnicul pod de peste Dunare,

7 Buletinul Camerei de Comert si Industrie Circ. X Constanta. Comert, Industrie,
Ecomomie rurald, Transporturi, Navigatiune, Finante”, Apare sub Directiunea D-lui G.
Georgescu, Secretarul Camerei, Anul XX, octombrie-noiembrie 1909, Nr. 13-16,
Constanta, Tipografia «Aurora» llie M. Grigoriu, p.104.
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stiintei si luminei inginerilor romani sub priceputa conducere a sefului lor.
Deschiderea drumului spre mare era o trebuintd a propasirei comertului.
Porturile maritime sunt plamanii unei tari, de aceea guvernul nu a crutat nimic
pentru a da portului Constanta tot ceea ce a trebuit spre a indeplini 1nalta sa
menire. Inci de la inceput am urmarit cu cel mai viu interes si am supravegheat
aceste lucrari cari au dat comertului nostru Un avant asa de puternic si au legat
asa de strans Dobrogea de caminul stramosesc. Cu drept cuvant deci il putem
dar privi ca un factor de capetenie al propasirirei noastre economice si ca o
mandrie nationala. Portul Constanta cu ajutorul serviciului nostru maritim
roman ne-a pus in legatura statornica si directd cu targurile strdine si mai ales
cu apusul Europei care este cel mai mare cumparator al produselor noastre
nationale.

Activitatea acestui centru comercial, care se va desfasura, desigur,
fara daune pentru porturile noastre dundrene, va fi adevaratul barometru al
desvoltarii noastre economice. De aceea am credinta cd desi marile lucrari ce s-
au savarsit pana acum nu sunt decat un inceput fatd de ce rezerva viitorul,
Constanta va deveni peste un scurt timp nu prea indepartat unul din cele mai
importante porturi ale Marii Negre. Cu acest prilej nu pot sd nu remarc azi o
legatura stransa si apropiata a dobrogenilor de sufletul nostru, cu intrarea lor in
deplina viatd constitutionald a tarii. Prin aceastd intrupare desavarsita a
Dobrogei de patria roména, de la sanul cdruia nimic nu o mai poate poate
desparti, s-a infaptuit pe veci tinta strdbunilor luptatori pentru stipanirea
tarmului Marii Negre: visul batranului Mircea Voievod si al lui Stefan cel
Mare.

Cu adanca recunostintd multumesc tuturor pentru primirea stralucita
cu care am fost intdmpinat din partea orasului ca si pentru bunele urari ce mi s-
au adus in cuvinte asa de cédlduroase si magulitoare si sunt fericit ca am
placutul prilej de a ridica paharul meu pentru prosperarea mereu crescanda a

portului Constanta si pentru fericirea scumpilor dobrogeni» 8.

Presa a comentat faptul ca ,,foarte multe pasagii din discursul Majestatii

Sale Regelui au produs o profunda impresie asupra celor prezenti”’®. Emotia a

fost mai puternicd, indeosebi cand Regele a afirmat cd Dobrogea se poate

8 Buletinul Camerei de Comert si Industrie Circ. X Constanta. Comert, Industrie,
Ecomomie rurald, Transporturi, Navigatiune, Finante”, Apare sub Directiunea D-lui G.
Georgescu, Secretarul Camerei, Anul XX, octombrie-noiembrie 1909, Nr. 13-16,
Constanta, Tipografia «Aurora» Ilie M. Grigoriu, p. 104-105.

" Viitorul, Anul 111, Nr. 674, marti, 29/12 septembrie 1909, p. 2.
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considera ,,lipita” pentru totdeauna cu patria mama. Atunci, ,,un fior a strabatut
intreaga sald, iar asistenta a izbucnit in urale si aplauze nesfarsite”. Dupa ce
toasturile s-au terminat, a mai durat masa cateva minute, dupa care, Suveranii,
Principii mostenitori si oaspetii au pdrasit sala pentru a lua parte In continuare la
serbarea desfasuratd pe mare®,

Spre seard, portul era o feerie. Vasele erau luminate. De jur imprejurul
cheiului ardeau o multime de focuri bengale. Spre partea stinga a cheiurilor au
fost aprinse focuri de artificii. Suveranii si invitatii priveau serbarea de la bordul
vaporului Carol I. ,,O lume imensa” privea jocurile de lumini dupa cheiul
portului. Petrecerea a durat pana la ora 11 si jumatate noaptea, terminandu-se
grandioasele serbari de inaugurare a portului Constanta si a silozurilor. Regele
urma sd raméand in Constanta pAnd marti, iar Regina pentru incd zece zile®.

.;—*,j. a.: E«&‘ﬁ‘. .

Fig. 9, Constanta, Vedere din port,
Biblioteca Academiei Roméne, Cabinetul de Stampe.
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Fig. 10, Actul de Inaugurare a portului Constanta, 27 septembrie 1909,
Arhivele Nationale ale Romaniei, SANIC,
Fond Acte Comemorative si de Fundatie nr. 61.
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